Seziert > saab-900-Vierzylinder

Motor, Getriebe und Differential bilden
eine kompakte Einheit, hier die 1983
prisentierte 16-Ventil-Turbo-Version

Fortschrittlicher
Dauerlidufer

3 Durch sein eigenwilliges Karosserie-
Design gilt der Saab 900 vor allem als
ein Auto fiir Individualisten. Dariiber
hinaus beeindruckte das solide gebau-
te schwedische Mittelklasse-Mobil
vom Start weg mit fortschrittlicher
Technik und beachtlicher Leistungsfa-
higkeit. Der Fronttriebler debiitierte
1978 als dreitiiriges Kombi-Coupé (Fo-
to), spater geseliten sich eine Stufen-
hecklimousine (,Sedan”)

und ein Cabrio

SCHRAGLAGE

Ein vorne langs eingebautes Triebwerk und Frontantrieb — das
klingt nach konstruktiven Verrenkungen. Die schrage Kombination
gelang beim Saabh-900-Vierzylinder mit einer 45-Grad-Neigung

Die originelle Optik des
Saab 900 paart sich mit
einem markanten Antriebs-
konzept: Der Zweiliter-Vier-
zylinder thront direkt iiber
dem Getriebe. Damit der
Technik-Turm noch unter
die Haube passt, ist nicht
nur eine heftige Verbeugung
des Motors angesagt: Das
Réderwerk muss sich das
Untergeschoss mit der
Olwanne teilen.

igenwillige Losungen waren

fiir die findigen Ingenieure der
kleinen Autosparte des schwedi-
schen Flugzeug- und Riistungskon-
zerns keine Seltenheit. Und man-
ches, was vielleicht auf den ersten
Blick skurril und aus der Not be-
grenzter Ressourcen geboren
erscheint, mag doch sei-

nen tieferen Sinn
haben. So fin-
det jedenfalls
Johann Heu-
schmid,
langjahriger

begeisterter Saab-Werkstatt-Mann
und Tuning-Spezialist, durchaus
manchen Vorteil an der nicht sehr
schrauberfreundlichen Motor-Ge-
triebe-Kombi: ,,Das Getriebedl er-
warmt sich durch den direkt an-
grenzenden Motordlvorrat ent-
schieden schneller, was mindestens
im schwedischen Winter ein echter
Vorteil ist, erkldrt der Experte,
wahrend er einen filetierten 900er
Motor fiir uns auf seiner Werkbank
im Allgdu ausbreitet.

N&aher anschauen wollen wir uns
den Motor in der ab 1981 einge-
setzten ,H-Version®, den es sowohl
mit acht und mit 16 Ventilen sowie
mit Vergaser, als Einspritzer (Bosch
und Lucas) und als Turbo gibt. Er
unterscheidet sich nicht grundsatz-
lich vom Triebwerk der ersten bei-
den 900-Baujahre und des Vorgan-
germodells Saab 99, wurde aber in
einigen Details wie Wasserpumpe
und Ziindverteilerantrieb verbes-
sert. Pate stand bei der Konstrukti-
on des wassergekiihlten Reihen-
vierzylinders, der einem halbierten
V8 entspricht, der englische Her-

Saab 900
Vierzylinder

Bauart: wassergekiihl-
ter Vierzylindervier-
takt-Reihenmotor (45
Grad Neigung); Zylin-
derblock aus Gussei-
sen, Zylinderkopf aus
Leichtmetall nach
Querstromprinzip, im
Kopf hdangende Ventile,
obenliegende, Gber
Kette angetriebene
Nockenwelle (16V:
zwei obenliegende No-
ckenwellen); Turbo:
Garrett-Turbolader, je
nach Modell mit und
ohne Ladeluftkiihlung,
max. Ladedruck 0,70
bar (ab 1989 auch Ver-
sion mit 0,79 bar)

Hubraum: 1985 ccm
BxH:90x 78 mm
Leistung: 100 bis 185 PS
Bauzeit: 1978-1998

(in modifizierter Form
bis 2010)



Der Garrett-Abgasturbolader verhilft dem Triebwerk zu
bis zu 185 PS. Saab war einer der ersten Hersteller, der
die Turbotechnik im Pkw serienmaRig einsetzte

ifififi

steller Stan-
dard-Tri-
umph, des-
sen Motoren

Au dlie Ketteu geleat

Ein Rollenketten-Trio (0.) iber-

tragt die Kraft von der Kurbel- ..
welle zum Getriebe, Eine weitere ! frithere Saab-Mo-
Kette treibt die obenliegenden delle antrieben. Nachdem man

zuerst gemeinsam an der Entwick-
lung gearbeitet hatte, entschieden
sich die Schweden fiir einen separa-
ten Weg mit eigener Produktion. Das
Ergebnis entsprach durchaus dem
soliden Ruf der Automobile aus Troll-
hattan. Laufleistungen von 300.000
Kilometern und dariiber sind laut
Heuschmid keine Seltenheit. Und
das bei immerhin bis zu 180 PS (ab
1993:185 PS) aus knapp zwei Litern
Hubraum in der Version mit Turbo-
lader, was in den Achtzigern eine
sehr respektable Literleistung fiir
einen Serien-Pkw darstellte.

Nockenwellen an

T

Friihe Olpumpen

haben nureinen Der Kurbeltrieb...
Mitnehmerzapfen, ...mit der fiinffach gelagerten
der gerne abschert.

Schmiedewelle ist fiir digse Leis-
tung mehr als ausreichend dimen-
sioniert und halt bei einem ge-
pflegten Motor eine Ewigkeit. Es

Extra-Lochungen im
Olansaugsieb (1.)
sind grober Werk-
stattpfusch

Reparieren und Optimieren

) Bislang scheint die Ersatzteileversorgung fiir klassische Saab auch nach der Insolvenz
der Saab Automobile weitgehend gesichert. Auch deshalb, weil sich Spezialisten um erste
Nachfertigungen der bei Saab nicht mehr erhaltlichen Teile bemiihen. So 3sst die Heu-
schmid GmbH unter anderem Schmiedekolben und Pleuel herstellen, die gegeniiber den Origina-
len optimiert und deutlich leichter sind. Auch fiir die allzuoft durchbrennenden Zylinderkopfdich-
tungen gibt es mittlerweile Ersatz in einer neuen Version mit Schneidringen um die Bohrungen.
Kontakt: Heuschmid GmbH in 87734 Benningen, Tel. 08331/12368, www.heuschmid.de
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[ Doppeluoeker:..

...arbeiten 16 Ventile mit Natriumfiillung, die liber

HydrostoRel betitigt werden

klingt plausibel, wenn Heuschmid
erklart, dass sich die Saab-Mannen
vom Lkw-V8 des Konzernpartners
Scania inspirieren lieBen. Der
900-Motor ist mit den Zylinderma-
f3en von 90 x 78 Millimeter kurzhu-
big ausgelegt, was der Laufruhe
zugute kommt. Dass das Getriebe
nebst Differential direkt unter dem
Gussblock angeordnet ist, erinnert
an den britischen Mini. Allerdings
haben Motor und Getriebe anders
als bei diesem keinen gemeinsamen
Olvorrat, sondern sind gegeneinan-
der abgeschottet. Fiir die vier Liter
Motorol gibt es neben und liber
dem Raderwerk ein separates Abteil
in dem Alu-Gehause der Fiinfgang-
Schaltung. Wobei der 5. Gang we-
gen Platzmangels im Primargehau-
se untergebracht werden musste.

Die Kraftiibertragung

Das Getriebe wurde urspriinglich
fiir die 80 PS des Saab 99 konstru-
iert und zeigt sich der doppelten
Leistung des Turbo nicht ewig ge-
wachsen. Schwichelnde Schaltbo-
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Anfangs gab es den ,H-Motor* nur als Achtventiler

mit einer Nockenwelle - als Sauger mit einem oder
zwei Vergasern, Einspritzer oder Turbo

.lduft direkt im Alu-Kopf
und betatigt die Ventile
iiber TassenstoRel.
Eingestellt werden sie mit
Distanzplattchen

Lelsty aﬂzam?df. z

...brachte der 1983 vorgestellte 16-Ventil-Kopf mit zwei
obenliegenden Nockenwellen und selbstnachstellenden
hydraulischen StéReln. Die kuppelférmigen Brennraume

xen kommen
laut Heuschmid
deutlich haufiger vor
als Motorschaden.
Die Kraftiibertragung

von der Kurbelwelle zum Getriebe
geschieht mittels einer Dreifach-
Rollenkette. Die Kupplung sitzt
ebenfalls an der Motor-Stirnseite
und kann somit relativ leicht ge-
wechselt werden, ohne das Trieb-
werk auszubauen. Die Achillesfer-
se Nummer eins aber ist die OlI-
pumpe, die direkt von der Kurbel-
welle angetrieben wird: Friihe
Ausfilhrungen haben nur eine Mit-
nehmernase, die gerne abbricht
und friihzeitigen Motor-Exitus aus-
16st. Im Rahmen der Modellpflege
legte Saab den Antrieb dann mit
drei Mitnehmern stabiler aus.

Uberfordert: Bei friihen Modellen bis 1985 mit aufgeladenen Motoren
kommt es hdufie zu Rissen im Abgaskriimmer

Der Zylinderkopf

Der Saab 900 debiitierte mit ei-
nem Querstrom-Leichtmetallkopf
mit obenliegender Nockenwelle und
zwei Ventilen je Zylinder. Sie werden
liber TassenstoRel betatigt. Das Ven-
tilspiel ist alle 30.000 Kilometer zu
kontrollieren und gegebenenfalls
mit Einstellplattchen zu justieren.
Dazu gab es ein oder zwei Zenith-
Strombergvergaser (100 bzw. 108
PS), Bosch K-Jetronic Benzineinsprit-
zung (118 PS) oder einen Garrett-
Turbolader (145 PS).

Als richtig leckeren Schweden-
happen fiir Leistungshungrige leg-
te Saabab 1983/84 den 16-Ventil-
Kopf auf. Seine kuppelférmigen
Brennrdume im Verein mit flachen
Kolben sorgen fiir eine beachtliche

Der Experte

) Seit 38 Jahren ist Jo-
hann Heuschmid (64)
auf Saab spezialisiert
und machte sich einen
Namen im Motoren-
und Fahrwerkstuning.
Der Kfz-Meister arbei-
tete in der Entwicklung
fiir Saab und nahm an

der Rallye-Europameis-
terschaft teil.

Besser nicht verwechseln: Jeweils einer
von zwei Haltebolzen der Nockenwellen-
lagerbocke besitzt eine Nut, durch die
das Lager mit Ol versoret wird

mit zentralen Ziindkerzen ermdglichen mit Turbolader bis
\ zu 270 Newtonmeter Drehmoment bei 2900 Touren

Kraftspritze. Die beiden obenliegen-
den Nockenwellen betatigen die
natriumgefillten Ventile Gber hyd-
raulische StoRel, die selbstnachstel-
lend sind. Angetrieben werden die
Nockenwellen bei beiden Kopfvari-
anten uber eine Steuerkette, die
ebenso wie der hydraulische Ketten-
spanner und die Kunststoff-Gleit-
schiene verschleiit, aber nach Heu-
schmids Erfahrung gut und gerne
250.000 Kilometer halten kann.

Worauf zu achten ist

Bekannte Schwachstellen sind die
Zylinderkopfdichtungen, die beson-
ders bei den Turbos gerne durch-
brennen. Wurden sie schon mehr-
mals getauscht und dabei jeweils
der Kopf geplant, kann die erhéhte
Verdichtung zu Uberhitzung fiihren.
Die Achtventiler-Kopfe leiden beim
Turbo mitunter an Rissen in den
Brennraumstegen zwischen den
Ventilen. Risse sind ebenfalls ein
Problem an den gestressten Abgas-
kriimmern der Turbo-Motoren. Hier
reifen auch 6fter Kriimmerbolzen
ab. Der entscheidende Faktor fiir die
Lebensdauer des grundsatzlich ro-
busten Motors findet sich hinter
dem Lenkrad: Besonders die Turbos
nehmen es duRerst iibel, wenn beim
Olwechsel geschlampt wird.
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